СОДЕРЖАНИЕ И РЕМОНТ ТЕПЛОВОЗОВ
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ЭКСПЛУАТАЦИЯ ТЕПЛОВОЗА ТУ2

Расконсервация дизеля 1Д12. Внутренняя консервация дизеля может быть двух видов: длительная — на 12 месяцев, которая производится смесью пушечной смазки и авиационного масла, и шестимесячная — только авиационным маслом. В паспорте дизеля указывается о виде и времени консервации.

Расконсервация внутренних поверхностей (после длительной консервации) производится следующим образом.

Вывертываются сливные пробки на картере дизеля, одна из которых расположена на заднем маслоотстойцике возле кожуха маховика, а вторая — на штуцере переднего отстойника с левой стороны картера между масляным и циркуляционным насосами.

Дизель разогревается горячей (90—95° С) водой с добавкой 0,3% хромпика. Вода заливается в систему через горловину расширительного бака. После заполнения всей системы водой включается котел-подогреватель. Прогрев ведется до температуры 75° С.

Разогретая консервирующая смесь стекает через сливные отверстия картера. Всего должно быть слито 15—20 л консервирующей смеси.

Для ускорения разогрева рекомендуется залить в картер 40— 45 кг авиационного масла, нагретого до 100—110° С (предварительно завернув сливные пробки). Через 10—15 мин масло сливается. Эту операцию желательно повторить 2—3 раза.

Пуск нерасконсервированного или неправильно расконсервированного дизеля ведет к выходу его из строя.

Для расконсервации топливного насоса высокого давления необходимо:

вывернуть заливные пробки на корпусе насоса и регулятора; вывернуть сливную (нижнюю) и контрольную (верхнюю) пробки на крышке корпуса регулятора;
полностью слить масло из корпуса регулятора и насоса; поставить на место сливную пробку на крышке корпуса регулятора и залить в регулятор и корпус насоса свежее профильтрованное масло до уровня контрольной пробки.

Для расконсервации топливоподкачивающего насоса дизеля следует вывернуть штуцер подвода топлива и пробку для выпуска воздуха на крышке топливного фильтра тонкой очистки и слить консервирующую смазку.

Через 3—4 ч после начала расконсервации вручную проворачивается коленчатый вал дизеля.

Категорически запрещается при расконсервации прогревать дизель паром, так как это ведет к появлению коррозии на деталях дизеля и разрушению резиновых уплотнительных колец на гильзах цилиндров.

Расконсервация дизелей, внутренние поверхности которых законсервированы авиационным маслом без добавления пушечной смазки, осуществляется перед пуском путем залива горячей воды в систему охлаждения независимо от температуры окружающего воздуха.

Подготовка электрооборудования  к работе. В первую очередь осматриваются электрические машины. Шины должны быть изолированными и не касаться корпусов электрических машин, полюсы укреплены, на коллекторных пластинах не допускаются вмятины, задиры и следы подгара; проверяются щетки и щеткодержатели.

Осматриваются все электрические аппараты и приборы, проверяется надежность крепления кабелей и проводов. Проводится проверка последовательности срабатывания аппаратов.

Подготовка к работе экипажа и пневматической системы тепловоза. При осмотре экипажа особое внимание необходимо обратить на состояние кожухов зубчатой передачи, крепление шапок моторно-осевых подшипников и наличие смазки в моторно-осевых буксах.

Колесные пары должны удовлетворять требованиям ПТЭ и инструкций МПС.

Проверяется состояние брезентовых рукавов для подвода воздуха к тяговым электродвигателям и их крепление.

Осматриваются тормозные колодки, ударно-сцепные приборы, тормозная рычажная передача и ее предохранительные устройства. 

Подготовка дизеля к пуску. Перед пуском дизеля:

а) все краны и вентили водяной, масляной и топливной систем устанавливаются в рабочее положение;

б) проверяется в соответствии с картой смазки уровень масла в баке, редукторе вентилятора и раздаточной коробке, компрессоре, регуляторе топливного насоса высокого давления и в корпусе топливного насоса высокого давления;

в) проверяется уровень воды в расширительном и наличие топлива в топливном баке;

г) проверяется подвижность рычагов, соединяющих сервомотор с регулятором числа оборотов дизеля, и крепление болтов муфты привода топливного насоса высокого давления; 
д) коленчатый вал дизеля проворачивается вручную; 

е) муфта вентилятора холодильника должна быть в выключенном положении;

ж) рукоятка масляного пластинчатого фильтра проворачивается по часовой стрелке на 2—3 оборота.

Неисправности, выявленные при осмотре и проверке, должны быть устранены и только после этого можно запускать дизель.

Пуск дизеля. Включается рубильник аккумуляторной батареи. Открывается ключом кнопочный выключатель и включаются кнопки «Управление общее» и «Топливный насос 1 тепловоза», при этом должен начать работать вспомогательный топливоподкачивающий насос.

Главная рукоятка контроллера машиниста устанавливается на нулевую позицию.

Ручным насосом в масляной системе дизеля создается давление 2,5—3 кГ/см2, подается предупредительный сигнал и включается кнопка «Пуск дизеля 1 тепловоза». При этом главный генератор начинает работать в режиме электродвигателя и раскручивает коленчатый вал дизеля. После начала работы дизеля и давлении масла не менее 3 кГ/см2 кнопку «Пуск дизеля» отпустить. Запрещается кнопку «Пуск дизеля» держать включенной более 8 сек.

Если дизель не запустился, то необходимо выяснить причину и устранить ее. Интервал между повторными пусками не менее 1— 2мин. Сразу после пуска дизеля проверить уровень масла и воды в баках, осмотреть дизель и связанные с ним агрегаты, проверить на «слух» равномерность работы дизеля, отсутствие ненормального шума и сличить показания термометров и манометров в обеих кабинах.

Прогрев дизеля ведется на холостом ходу при 750 об/мин, но не более 5 мин. При необходимости более длительной работы прогрев ведется при 940—1120 об/мин.

Дизель считается прогретым и готовым к нормальной эксплуатации при температуре масла и воды не менее 45° С. Допускается частичная (до 30%) нагрузка при температуре воды и масла не менее 30° С.

Категорически запрещается нагружать непрогретый дизель. Во время работы дизеля:

давление масла должно быть 6—9 кГ/см2, но не менее 5 кГ/см2, температура масла 80—90° С, но не более 110° С; температура воды 80—90° С, но не более 95° С. Если в процессе работы давление масла упадет ниже 2,5 кГ/см2, появятся посторонние стуки или течь в водяной, масляной или топливной системах, то следует немедленно остановить дизель. Повторный пуск дизеля можно произвести только после выявления и устранения причины неисправности.
Приведение тепловоза в движение. Перед началом движения тепловоза проверяется: давление воздуха в главных резервуарах и тормозной магистрали; 
работа песочниц; 
работа прямодействующего тормоза;

включение и выключение муфты вентилятора холодильника; 
зарядка аккумуляторной батареи;

работа звуковых сигналов малой и большой громкости. 
Разобщительные краны тормозной системы в задней кабине должны быть закрыты, а отключатели тяговых электродвигателей и рубильник реле заземления—включены.

Для приведения тепловоза в движение необходимо убедиться в свободности пути и отсутствии на тепловозе посторонних людей, отпустить ручной и прямодействующий тормоза, перевести реверсивную рукоятку контроллера в положение, соответствующее намеченному направлению движения, включить кнопку «Возбуждение» и установить главную рукоятку контроллера машиниста на 1—3-ю позицию. Перевод главной рукоятки на 4—8-ю позицию следует производить с выдержкой на каждой позиции не менее 4—5 сек. Переводить реверсивную рукоятку для изменения направления движения тепловоза можно только после полной остановки тепловоза.

Если поезд не трогается с места при пятом положении главной рукоятки контроллера, то следует ее возвратить в нулевое положение, перевести реверсивную рукоятку в положение «Назад» и сжать головную часть поезда. После этого вновь приступить к троганию поезда с места.

Запрещается держать главную рукоятку контроллера на 1— 8-й позициях более 10 сек, если тепловоз не трогается с места.

Если при следовании с грузовым поездом скорость возрастает медленно, то кнопка «Переход» должна быть выключена. При скорости 28—29 км/ч кнопку «Переход» следует включить, что обеспечит нормальный переход на работу тяговых электродвигателей с ослаблением поля. В противном случае возможна «звонковая работах реле перехода.

При следовании с пассажирским поездом или резервом кнопку «Переход» можно включать вместе с кнопкой «Возбуждение». Во время движения необходимо:

а) непрерывно контролировать давление масла и температуру воды и масла. Температура воды и масла регулируется открытием жалюзи радиаторов и включением вентилятора холодильника. Перепад температур по холодильнику должен быть не более 5°. При резком увеличении температуры воды и масла следует снять нагрузку с генератора, охладить воду и масло до температуры 60° С, остановить дизель, а затем установить причины повышения температуры и устранить их;

б) периодически проверять уровень масла и воды в соответствующих баках;

в) периодически осматривать дизель, вспомогательные агрегаты, электрические машины и аппараты.

На остановках осматривать ходовую часть тепловоза, обращая особое внимание на крепление кожухов тяговых редукторов и шапок моторно-осевых подшипников.

При уходе с тепловоза машинист обязан выключить кнопку «Возбуждение», снять реверсивную рукоятку и взять ее с собой.

Если при уменьшении нагрузки на главном генераторе скорость вращения коленчатого вала дизеля будет резко возрастать («разнос»), необходимо затормозить тепловоз и поезд, выключить кнопку «Топливный насос» и снять крышку фильтра тонкой очистки топлива.

Остановка дизеля осуществляется в следующей последовательности (за исключением случаев экстренной остановки): при среднем числе оборотов коленчатого вала дизеля вода и масло охлаждаются до температуры 60° С. Затем выключается муфта вентилятора холодильника и кнопки «Топливный насос» и «Управление общее». После остановки дизеля рекомендуется провернуть коленчатый вал на 2—3 оборота и закрыть жалюзи.

Осмотр тепловоза после работы. Выключаются рубильник аккумуляторной батареи и все кнопки, главная рукоятка контроллера устанавливается на нулевую позицию, а реверсивная снимается. Производится очистка тепловоза и его агрегатов от грязи и пыли. Проверяется нагрев подшипников главного генератора, возбудителя, тяговых электродвигателей, вспомогательного генератора, компрессора, редуктора привода вентилятора, раздаточной коробки и вспомогательных электрических машин. Проверяется состояние муфты включения вентилятора холодильника. Осматриваются электрические машины. Поверхность коллекторов должна быть гладкой, полированной, темно-коричневого цвета, без подгаров и наплывов меди. Щеткодержатели, кабели, шины должны быть надежно закреплены, а щетки свободно перемещаться в корпусах щеткодержателей. Изоляторы должны быть целыми и чистыми.

Проверяется нагрев моторно-осевых подшипников и их крепление, состояние подвески тяговых электродвигателей, кожухов зубчатой передачи, экипажной части, рессорного подвешивания, тормозной рычажной передачи и тормозных колодок, брезентовых рукавов для подвода воздуха к тяговым электродвигателям. Особое внимание обращается на крепление и шплинтовку всех узлов и деталей.

ЭКСПЛУАТАЦИЯ ТЕПЛОВОЗА ТУ2 В ЗИМНЕЕ ВРЕМЯ
Подготовка тепловоза к работе в зимнее время производится на плановых ремонтах в период проведения осеннего комиссионного осмотра. Во время подготовки тепловоза:

1) заменяется смазка всех узлов на зимние сорта;

2) отепляются: труба от топливного бака до фильтра грубой очистки; трубы калорифера в кабинах; наружные трубы воздушной системы, идущие от компрессора к главным резервуарам.

Перед отеплением тщательно проверяются соединения и трубы насухо протираются. Трубы оборачиваются техническим войлоком, который укрепляется шпагатом и лентой и покрывается асфальто-битумным лаком;

3) подготовляются чехлы (маты) для жалюзи радиаторов холодильника. Установка чехлов производится при температуре наружного воздуха ниже +5° С;

4) на три нижние вентиляционные окна остова тягового электродвигателя устанавливаются металлические заглушки.

Перед прогревом дизеля 1Д12 система заливается горячей водой.

При открытом сливном кране циркуляционного насоса в систему наливается 3—4 ведра воды с температурой 70—80° С, а затем заливается вода с температурой 95° С до тех пор, пока из сливного крана не пойдет горячая вода. После этого сливной кран закрывается и система заполняется водой, нагретой до 95° С. Одновременно масляный бак заполняется горячим маслом с температурой 85-90° С.

Запрещается проворачивать коленчатый вал без предварительного разогрева дизеля горячей водой и маслом. Пуск неразогретого дизеля категорически воспрещается.

После пуска дизель прогревается в течение 10 мин при 940— 960 об/мин, а затем—при 1120—1140 об/мин.

Сливать воду из системы разрешается при температуре не выше 50° С. Масло сливается сразу после остановки дизеля.

После слива воды необходимо провернуть несколько раз вручную коленчатый вал. Сливной кран оставляется в открытом состоянии.

Карта смазки основных узлов тепловоза ТУ2 приведена в табл. 20.

Таблица 20

Наименование узла
Наименование смазки или заменителя
Требования по смазыванию и контролю
Место смазки рис. 151

Дизель
Авиационное МС-20 или МК-22 ГОСТ 1013—49, зимой МС-14 ГОСТ 1013—49 или МТ-16П ГОСТ 6360—52
Контроль уровня масла в баке по маслоуказателю. Добавление масла каждую поездку до установленного уровня. Смена масла на малом профилактическом осмотре
2

Воздушный фильтр дизеля

Авиационное МС-20 или МК-22 ГОСТ 1013—49, а также висциновое масло ГОСТ 7611—55
Пропитка фильтров после их очистки на периодических осмотрах
3, 37

Регулятор топливного насоса высокого давления
Авиационное МС-20 или МК-22, зимой МС-14 ГОСТ 1013—49 плюс 50% дизельного топлива ДЗ ГОСТ 4749—49
Заправлять до уровня контрольного  отверстия. Заменять масло на каждом малом периодическом ремонте
36

Сервомотор регулятора   числа оборотов
Приборное масло МВП ГОСТ 1805—42
Смазывать на малых периодических ремонтах
24

Подшипники главного генератора
Консистентная   смазка 1-ЛЗ  РТУ  РСФСР НП 14—61, а также 1-13 ГОСТ 1631—61
Количество смазки 2/3 объема   подшипника (300 г).
 Добавление смазки по 30—40 г через один малый периодический ремонт. Полная смена смазки на подъемочном ремонте
4

Подшипники возбудителя
Консистентная  смазка 1-ЛЗ  РТУ  РСФСР НП 14—61, а также 1-13 ГОСТ 1631—61
Количество смазки 2/3 объема смазочной камеры.     Добавление смазки на малых периодических ремонтах. Полная смена смазки при подъемочном ремонте
5

Подшипники вспомогательного генератора
Консистентная  смазка 1-ЛЗ  РТУ  РСФСР НП 14—61, а также 1-13 ГОСТ 1631—61
Количество смазки 2/3 объема смазочной камеры. При всех видах ремонта    добавлять смазку. Полная смена смазки при подъемочном ремонте
19

Подшипники электродвигателя вспомогательного   топливного насоса
Консистентная  смазка 1-ЛЗ  РТУ  РСФСР НП 14—61, а также 1-13 ГОСТ 1631—61
Количество смазки 2/3 объема смазочной камеры. При всех видах ремонта    добавлять смазку. Полная смена смазки при подъемочном ремонте


25

Подшипники тягового электродвигателя
Консистентная  смазка 1-ЛЗ  РТУ  РСФСР НП 14—61, а также 1-13 ГОСТ 1631—61
Количество смазки, закладываемой в подшипник со стороны коллектора, 200 г, со стороны  шестерни — 350 г. На малых периодических ремонтах добавлять смазку.
12

Наименование узла
Наименование смазки или заменителя

Требования по смазыванию и контролю
Место смазки рис. 151



Полная смена смазки при подъемочном ремонте


Подшипник электродвигателя редуктора  котла подогрева
Смазка УТ-1 (конста-лин Л) ГОСТ 1057—52
Количество смазки 2/3 объема смазочной камеры. На малых периодических ремонтах добавлять смазку
33

Подшипники электродвигателя калорифера отопления кабин
То же
Количество смазки 2/3 полости подшипника. Полная смена смазки на подъемочном ремонте


39

Реверсор: а)   масленка колпачковая
Смазка УС-2 или УС-3 ГОСТ 1033—51
Смазывать через два профилактических осмотра завинчиванием крышки на один-два оборота
9, 10

б) скользящие контакты
Масло приборное МВП ГОСТ 1805—51
По мере надобности


в) манжеты поршня
Смазка графитная № 2Б ТУ 601
При каждом малом периодическом ремонте


г) цилиндры
Масло приборное МВП ГОСТ 1805—51
На каждом малом периодическом ремонте


Пальцы контроллера и шарниры электроаппаратов
Масло приборное МВП ГОСТ 1805—51 или смазка-мягчитель для резиновой промышленности ГОСТ 6601—53
Смазку производить на малых периодических ремонтах через специальные отверстия в количестве 2—3 г
32

Контактная   поверхность перемычек аккумуляторной батареи, наконечников проводов и контактов электрических аппаратов
Смазка  УН  (вазелин технический)    ГОСТ 782—59
Поддерживать постоянно тонкий слой смазки
38

Кнопочный   выключатель
Масло приборное МВП ГОСТ 1805—51
Поддерживать постоянно тонкий слой смазки
29

Шарикоподшипники вентилятора охлаждения тяговых электродвигателей
Консистентная   смазка 1-ЛЗ  РТУ  РСФСР НП 14—61, а также 1-13 ГОСТ 1631—61
Смазывать на больших периодических и подъе-мочных ремонтах
22

Раздаточная  коробка


Масло дизельное Д11 ГОСТ 5304—54


Следить за уровнем. Смена смазки на периодическом осмотре
6

Наименование узла
Наименование смазки или заменителя
Требования по смазыванию и контролю
Место смазки рис. 151

Редуктор  вентилятора    холодильника
Масло дизельное Д11 ГОСТ 5304—54
Добавление смазки по мере  необходимости. Полная смена смазки через один малый периодический ремонт
7

Подшипник промежуточного вала вентилятора холодильника
Консистентная   смазка 1-ЛЗ  РТУ  РСФСР НП 14—61, а также 1-13 ГОСТ 1631—61
Смазка дополняется по мере надобности
8

Редуктор   котла подогрева
Масло ЦИАТИМ-201 ГОСТ 6267—52, а также ЦТМ (KB) ГОСТ 2931—51
Заправка 30—40г. Добавлять 20—30 г через 40—50 ч работы
34

Топливный насос высокого давления
Авиационное МС-20 или МК-22 ГОСТ 1013—49, а также МТ-16п ГОСТ 6360—58
Заправлять до появления масла через штуцер на каждом малом периодическом ремонте
35

Компрессор
Компрессорное   масло 19(Т),  зимой  12(М) ГОСТ 1861—54, а также смесь 30% авиационного масла МК-22 и 70% индустриального масла 50 (машинное СУ) ГОСТ 1707—51
Масло в картер заливать до уровня по масло-мерной рейке. Поддерживать  уровень по рейке. 
Смена масла на малых периодических ремонтах
18

Подшипники  роликовых букс
Консистентная   смазка 1-ЛЗ  РТУ  РСФСР НП 14—61, а также 1-13 ГОСТ 1631—61
Добавление смазки при ревизиях на большом периодическом ремонте
21

Шарниры рессор и балансиров
Трансмиссионное  автотракторное масло (нигрол) ГОСТ 542—50
Смазывать через 2000— 3000 км пробега
20

Манжеты тормозных цилиндров
Смазка тормозная ЖТ (4-а) ТУ МПС № 04-58
Смазывать на больших периодических и подъ-емочных ремонтах
15

Моторно-осевые подшипники
Осевое Л с температурой застывания не выше минус 15°С, зимой З с температурой застывания не выше минус 40°С и С с температурой застывания не выше минус 55°С ГОСТ 610—48
Поддерживать  уровень смазки 30—50 мм от дна масляного резервуара. Добавлять масло после пробега 600— 800 км. Смена масла на каждом периодическом ремонте
14

Колонка ручного тормоза
Солидол любой марки ГОСТ 1033—51
Смазывать на большом периодическом ремонте (БПР
31

Зубчатая передача тяговых электродвигателей

Осерненная смазка Л, зимой 3 ТУ МПС № 06-58
Смена смазки на БПР Заправка 3,5—4 кг Добавлять 700—800 г смазки через 300 — 500 км пробега
13

Наименование узла
Наименование смазки или заменителя

Требования по смазыванию и контролю
Место смазки рис. 151

Обоймы подвески тяговых электродвигателей
Солидол любой марки ГОСТ 1033—51
Смазывать на каждом малом периодическом ремонте
11

Стержни буферов
Масло осевое Л, зимой З ГОСТ 610—48
Детали должны быть хорошо смазаны
30, 40

Буксовые направляющие
Осевое масло Л, зимой З и С ГОСТ 610—48
Смазывать по мере надобности после пробега 300—600 км
17

Шкворневая пята и боковые сколь-зуны
Масло осевое Л, зимой З и С ГОСТ 610—48
Детали должны быть хорошо смазаны. Смазывать по мере надобности после пробега 300— 600 км
16, 23

Червячный редуктор привода скоростемера
Компрессорное   масло 19 (Т), зимой 12 (М) ГОСТ 1861—54
То же
26

Шарикоподшипники привода, шарниры и редуктор скоростемера
Консистентная   смазка 1-ЛЗ РТУ РСФСР НП 14—61, а также 1-13 ГОСТ 1631—61
Смазывать на большом периодическом ремонте
1, 28

Верхняя   пробка телескопического вала привода скоростемера
Масло осевое Л, зимой 3 ГОСТ 610—48
Смазывать на каждом большом периодическом и подъемочном ремонте
27

Примечание. На зимние сорта смазок переходить при температуре окружающего воздуха ниже плюс 5°С.

