Глава II ХОЛОДИЛЬНИК ТЕПЛОВОЗА

Холодильник тепловоза служит для охлаждения воды и масла дизеля. Холодильник (рис. 52) состоит из двух водяных и трех масляных радиаторов, расположенных в отсеках шахты холодильника \3. В каждом отсеке установлено по одному водяному радиатору 1.

Масляные радиаторы 2 (два в левом и один в правом отсеке) установлены перед водяными. В верхней части шахты холодильника отсеки правой и левой сторон сходятся, образуя цилиндрический диффузор 4 для установки осевого вентилятора.

Вентилятор 6 типа ЦАГИ диаметром 990 мм имеет восемь лопастей, установленных под углом 25° к горизонту. Крепление лопастей к диску вентилятора выполнено на стержнях, имеющих винтовую нарезку, что позволяет производить перестановку лопастей на больший или меньший угол к горизонту. При температуре наружного воздуха выше 35° С рекомендуется устанавливать лопасти вентиляторного колеса под углом 35° к горизонту.

Установленное в диффузоре рабочее колесо вентилятора должно иметь радиальный зазор не более 5 мм. При большем зазоре необходимо наварить планки на внутреннюю поверхность диффузора.

С каждой стороны тепловоза имеются два ряда поворотных створок жалюзи 5, причем каждый из них имеет самостоятельный рычажный механизм управления, выведенный в кузов тепловоза. Широкие створки жалюзи регулируют поступление воздуха на масляные и последовательно стоящие за ними водяные радиаторы. Узкие створки регулируют поступление воздуха только на водяные радиаторы. Установка створок жалюзи в необходимое положение осуществляется рычагом с рукояткой, имеющей фиксатор, который запирает рычаг на определенном делении сектора.

Внутренние стенки отсеков, выходящие в кузов тепловоза, имеют люки для сообщения шахты холодильника с машинным отделением. В верхней части шахты установлены заслонки 7, с помощью которых перекрывается сообщение отсеков с диффузором. Для утепления радиаторов при низкой температуре наружного воздуха предусмотрены съемные чехлы, надеваемые на жалюзи.

РАДИАТОРЫ ХОЛОДИЛЬНИКА

Водяной радиатор (рис. 53) состоит из двух коллекторов и средней трубчатой части. Трубчатая часть выполнена из эллиптических латунных трубок, расположенных в пять рядов и укрепленных своими концами в решетках верхнего и нижнего коллекторов.

Для увеличения поверхности охлаждения радиатора на трубки насажены двести латунных пластин толщиной 0,8 мм, которые в местах соединения их с трубками припаяны оловянистым припоем.

Подвод воды к радиатору осуществляется через патрубок верхнего коллектора.

 Характеристика водяного радиатора:

Поверхность охлаждения по воздуху, м2   53

»          »       » воде, м2. ………….14

Живое сечение по воде, м2 ......0,0256

»      »   по воздуху, м2.... 0,686

Емкость радиатора, л ……15

Площадь фронта, м2……..1,01

Масляный радиатор состоит из 42 латунных трубок, установленных в один ряд в решетках верхнего и нижнего коллекторов; 72 латунные пластины толщиной 0,5 мм, припаянные к трубам, увеличивают поверхность охлаждения радиатора.

Характеристика масляного радиатора

Поверхность охлаждения по воздуху, м2 4,8 

Поверхность охлаждения по маслу, м2      1,36

 Живое сечение по воздуху, м2.... 0,3466

»     »   по маслу, м2..... 0,0023

 Емкость радиатора, л ........2,85 

Площадь фронта, м2. ........ 0,613

ПРИВОД ВЕНТИЛЯТОРА ХОЛОДИЛЬНИКА

Привод вентилятора (рис. 54) состоит из горизонтального карданного вала 2, конического редуктора 4 с фрикционной муфтой 10, вертикального карданного вала 6 и вала вентилятора с подшипником 8.

На консоли горизонтального вала конического редуктора укреплено колесо центробежного вентилятора охлаждения тяговых электродвигателей передней тележки. Управление вентилятором холодильника производится с помощью пневматического устройства или ручного рычага, посредством которого включается фрикционная муфта 10. Последняя соединяет ведущий и ведомый валы конического редуктора.

Конический редуктор представляет собой литой корпус 8 (рис. 55), в котором на шарикоподшипниках 5 и 17 установлен полый вал 18 с конической шестерней 1. Эта шестерня сцепляется с конической шестерней 7 на ведомом валу 12, от которого через карданный вал осуществляется привод вентилятора. Внутри полого вала 18 проходит вал 8, связанный карданным валом с распределительным редуктором.

К фланцу полого вала посредством шпилек прикреплен ведомый диск 19 фрикционной муфты. Ведущий диск 20 со ступицей в виде шлицевой втулки 25 установлен на шлицах вала 3 и может перемещаться по нему. Нажимной диск 21 входит своими выступами в вырезы кожуха 29 и установлен на трех направляющих пальцах, закрепленных гайками в кожухе. Между нажимным диском и кожухом установлены шесть пружин 28. Усилием этих пружин (через нажимной диск 21) ведущий диск 20 прижимается к ведомому диску 19. При этом между фрикционными накладками ведущего диска и прижатым к нему ведомым диском возникает сила трения, препятствующая скольжению дисков во время работы.

Таким образом, при включении муфты вращение от полого вала 3 передается через зубчатую передачу, вертикальный вал и далее к вентиляторному колесу.

Для выключения муфты служат три отжимных рычага 22, установленные на шарнирах 24 направляющих пальцев нажимного диска. Внешние концы отжимных рычагов входят в пазы нажимного диска, а внутренние упираются в пяту 26, представляющую собой чугунное кольцо с шлифованной опорной поверхностью.

Выключение муфты осуществляется нажатием на пяту подпятника 27, запрессованного в гнездо вилки механизма отводки. При воздействии пяты 26 на внутренние концы рычагов 22 нажимной диск 21 переместится в сторону пружин 28 и сожмет их. Соприкасающиеся поверхности ведущего и ведомого дисков разойдутся и муфта выключится. При выключенной муфте вращение полого вала 18 не происходит и вентилятор не работает.

ОБСЛУЖИВАНИЕ ХОЛОДИЛЬНИКА

Регулирование степени охлаждения воды и масла осуществляется изменением величины открытия створок жалюзи, а также периодическим включением вентилятора. Во время работы вентилятора холодильника .при открытых створках жалюзи воздух проходит через трубчатую часть радиаторов, затем по воздуховодам обоих отсеков и центральному диффузору выбрасывается наружу.

По данным испытаний тепловоза ТУ2-001 при работе дизель-генератора с номинальной нагрузкой 200 кВт и скоростью вращения вентилятора 1380 об/мин расход воздуха через холодильник составляет 8,4 м3/сек.

В зимнее время необходимо с особой осторожностью относиться к регулированию температуры воды и масла, так как на тепловозе установлен мощный вентилятор, который при полностью открытых жалюзи может привести к замораживанию воды и застыванию масла в радиаторах. При температуре окружающего воздуха ниже нуля на боковые жалюзи надевают утеплительные чехлы, а вентилятор разобщают с отсеками верхними заслонками. При длительных стоянках тепловоза с неработающим дизелем следует открыть боковые люки шахты холодильника, через которые воздух из машинного отделения проходит к радиаторам, предупреждая их охлаждение, а выходное отверстие диффузора над вентиляторным колесом закрыть утепленным чехлом. На тепловозах, отставляемых в запас или при их транспортировке в холодном состоянии, выходное отверстие диффузора независимо от времени года должно быть закрыто крышкой.

